Kleiner Dampfer

Mini-SUV boomen. Der Markt wird tiberschwemmt von den lifestyligen Knirpsen, die zu Unrecht die Last
des SUV-Bashing mittragen missen. Vor allem dann, wenn sie sauber und glinstig mit Erdgas fahren.
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Fiir sich genommen steht der
Seat Arona stattlich da. Im
Vergleich zu anderen Fahr-
zeugen sieht man, dass der
4,14-Meter-Spanier zierlich
ist—gut so

Esist kein Geheimnis, dass Autoflotte den
Erdgas-Antrieb mag. Immer wieder versu-
chenwirlhnen, unseren Lesern, CNG-Fahr-
zeuge mitguten Argumenten schmackhaft
zumachen. Wie beispielsweise bei unseren
zwei Veranstaltungen zum Thema Erdgas
www.autoflotte.de/cng.

Nicht alles Gold

Klar, esist nichtalles Gold beim Gasantrieb.
Aber selbst wer quer durch Deutschland
fahren muss, kommt mit dem komprimier-
ten Gas ohne groBe Umwege gut voran
und in jedem Fall geschmeidiger als mit
einem Elektrofahrzeug. Zur Not gibt es bei
CNG-Modellen einen Range-Extender. Das
istim Seat Arona TGl ein neun Liter fassen-
der Benzintank. Wir haben den Reichwei-
tenverlangerer auf den 2.000 gefahrenen
Kilometern kein einziges Mal genutzt. Was
zeigt, dass man sogar mit der realistischen
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Reichweite von etwa 320 Kilometern aus-
kommt. Die zwei installierten Erdgas-Tanks
fassen 13,8 Kilgramm Gas. Das ist nicht viel,
mehrklappt aber wegen des vorhandenen
Bauraumsim Kleinwagen nicht. Und es ge-
hen bereits 118 Liter Kofferraumvolumen
zulasten der beiden Gastanks. 282 Liter Ge-
packraum bleiben tbrig.

Wer sich auf Erdgas einldsst, konnte In-
teresse am,Connectivity-Paket Plus” inklu-
sive Navigationssystem und kabellosem
Handyladen fiir 800 Euro bekunden. Viel
Geld, dafiir zeigt es unter anderem die Erd-
gastankstellen an und berechnet diese in
die Routenfiihrung ein. Ebenso tut das
auch die kostenfreie App von Zukunft Erd-
gas oder die von gibgas.de (5,49 Euro). Oh-
ne App, istdas Suchen in unbekannten Ge-
filden nervenaufreibend. Die Belohnung:
Das Grinsen beim Bezahlen. Denn mehr als
16 Euro haben wir furr eine komplette Fil-
lung nie bezahlt.
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Das ist aus TCO-Sicht phdnomenal. Kein
anderer Treibstoff bringt einen glinstiger
100 Kilometer weit. Selbst mit Strom —
wenn dieser nicht aus der eigenen Solar-
anlage kommt — wird es schwierig, an die
CNG-Kilometerkosten heranzukommen.
Erst recht, wenn man viel auBerstadtisch
unterwegs ist. Einen Kritikpunkt muss sich
CNG gefallen lassen: Nicht alle Tankstellen
oder Zapfsaulen im Niemandsland sind an
die Ublichen Tankkartennetze von DKV
oder UTA angeschlossen. So muss also
durchaus auch mal die EC- oder Kreditkar-
te herhalten - ein Problem, ohne Zweifel.
Die Pauschalaussage, dass es zu wenige
Tankstellen gibt, ist partiell sicherlich
ebenfalls richtig — und gleichzeitig auch
nicht. Ein Ausbau des Netzes ware in jedem
Fall wiinschenswert, um CNG voranzutrei-
ben.Vielleicht sollte hier auch derVolkswa-
gen-Konzern mal Gas geben, wie er es bei
der Elektrifizierung tut und zu den etwa
850 Erdgastankstellen weitere hinzufligen
—aber daist die Antwort bekannt:,Wir sind
kein Tankstellenanbieter.” Immerhin: Stro-
manbieter ist VW mittlerweile schon mal.

Ebenso ware es erstrebenswert, wenn
auch CNG-Dienstwagenfahrer den Steuer-
vorteil genieBen dirften, den Elektro- und
PHEV-Fahrer fiir die kommenden zehn Jah-

I 1 18-Zoll-Radder sind unkomfortabel, Trommelbremsen hinten ungewéhnlich 12 Der TGI

re haben werden. Denn Erdgas gehort
nach wie vor zu den ,griinen” Antriebsar-
ten, und mit 100 Prozent Bioerdgas fahren
Erdgasautos fast CO,-neutral. Hinzu kom-
men die wegfallenden Transportwege der
Lkw, die Benzin und Diesel quer durch die
Lande transportieren, damit auch im hin-
terletzten Eck der Sprit fliet. Erdgas lduft
durch Pipelines und somit reduziert sich
das Lkw-Aufkommen, was Verkehrsfluss
und Emissionen positiv beeinflusst.

90 Turbo-PS reichen aus

Den TGlI, der laut VW eine Kunstbezeich-
nung ohne Hintergrund ist, splrt man
beim Fahren des Arona kaum. Zwar stehen
nur 90 PS im Datenblatt des Einlitertrieb-
werks. Was diese jedoch mit dem knapp
1.300 Kilogramm leichten Mini-SUV an-
richten, ist aller Ehren wert und wird von
Mitfahrern anders eingeschatzt. Der Tur-
bomotor hdmmert Dreizylinder-typisch
los und dreht recht frei bis ans Limit. Nachs-
ter Gang des serienmédfBigen Sechsgang-
Schaltgetriebes reingepfeffert und weiter
geht es, bis auf dem Tacho die 200-km/h-
Marke fallt. Dass selbst bei BleifuB3-Etappen
kaum mehr als sieben Euro pro 100 Kilo-
meter entstehen, freut vielfach. Weniger

hat stets ein gut schaltbares 6-Gang-Getriebe I 3 Die FR-Sportsitze mit feinem Mikrofaser-
Stoffbezug passen gut, das Platzangebot vorne und hinten stimmt - selbst fiir Langbeiner
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Seat Arona TGI FR

Preis: 18.756 Euro

R3/999 cm? | 66 kW/90 PS | 160 Nm
ab 1.800 U/min | 6-Gang-Schalter
13,25| 176 km/h | WLTP 3,9 kg CNG
106 g/km | Euro 6d-Temp
4.138x1.780 x 1.552 mm

282 - 1.162 Liter

Effizienz: A

KH: 16 | TK: 20 | VK: 17

Wartung: 30.000 km/2 Jahre,
Olwechsel jahrlich

Garantie: 2 Jahre

Autoflotte-Empfehlung

Seat Arona TGI Style
Preis: 17.075 Euro
Ablage-Paket: 211 Euro
Winter-Paket: 311 Euro
Full-Link: 160 Euro

DAB+: 176 Euro

Parkpilot hinten: 227 Euro

Alle Preise netto zzgl. Umsatzsteuer
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erfreuen kdnnen sich Fans guter Fahrwer-
ke an der Abstimmung des Arona. Spréde
sprechen Vorder- und Hinterachse an, un-
terdampft wirkt das Chassis vor allem bei
hérteren Anregungen, die flott genom-
men werden. Die montierten 18-Zoll-Ra-
der der sportlich orientierten FR-Ausstat-
tung sollten in jedem Fall mit Bedacht
gewahlt werden. Dafiir ist Lenkung exakt
und riickmeldungsstark.

Ebenso muss der Spanier sich Kritik bei
den Abroll- und Windgerauschen gefallen
lassen. Doch hey: Es ist ein Kleinwagen, in
dem wir sitzen. Das merkt man dann auch
an Dingen wie der nicht vorhandenen
Gurthohenverstellung, dem Fehlen der In-
nengriffe am Dachhimmel und der Absti-
nenz der Fondbeleuchtung, die gerade fir
Eltern essenziell ist, um das Kind sicher an-
schnallen zu kénnen.

Dass der Seat gerne grof3er und nobler
wadre, zeigen Ausstattungsdetails wie das

DAT-PROGNOSE

Seat Arona TGl

FR

Restwerte vom Listenpreis
(Einkaufspreis; mit
Sonderausstattung)

nach 36 Monaten und
15.000 km/Jahr: 44,9 %
25.000 km/Jahr: 39,8 %
40.000 km/Jahr: 32,6 %

in Lederoptik verkleidete Armaturenbrett
und die Keyless-Entry-Funktion, bei der
der Schlissel in der Tasche bleiben kann.
Auch sofeine Details wie der Abstandstem-
pomat ACC sind auf Wunsch an Bord. Die
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Regelung ist jedoch eher grobmotorisch.
Wie bei fast allen Seat, weckt die Start-
Stopp-Automatik aus dem Kurzzeitschlaf
mit dem Wiedereinschalten des Motors,
sobald das vorausfahrende Fahrzeug los-
dist - prima gelost.

Schoner Schnickschnack

Viel Schnickschnack fuir einen Kleinwagen.
Schoén, dass es das gibt. Und wer will, wahlt
die Ausstattungslinie Style, spart 1.700 Eu-
ro und hat dennoch eine verniinftige Ver-
arbeitung und angemessene Materialien
im Innenraum, um sich ab Werk wohl zu
fuhlen. Ob es der im Vergleich zum 1.0 TSI
mit 95 PS (der hat lediglich ein Fiinfgang-
Getriebe) ein um 840 Euro teurerer TGl sein
muss? Kommt drauf an. Alle, denen niedri-
ge TCO und weniger Umweltverschmut-
zung wichtiger sind als Motorleistung und
Reichweite, fahren mit Erdgas besser. mb

Anzeige

Kter
Fuhrpark von
morgen.

Wir tun alles daflr, dass Ihr Fuhrpark perfekt auf-
gestellt ist: effizient, wirtschaftlich, hochmodern und
mit einer motivierenden Fahrzeugauswahl fir lhre
Mitarbeiter. Wir beraten Sie umfassend zu allen

wichtigen Themen undbieten zulhrer Strategie immer
die possende Komplettlosungauseiner Hand. Was
auch immer Sie als Naehstes vorhaben, mit'uns fah-
ren Sie heute und morgen bestens = jedes Fahr )
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