Ein Mann des Sportes

Schon auf den ersten Metern zeigt sich der Audi Q5 von seiner sportlichen
Seite. Ab November mochte er so die Kompakt-SUV-Szene aufmischen.

reit und flach - mit diesem
Erfolgsrezept will der neue
Audi Q5 das mittlerweile gut be-

]

Pluspunkte: der wertige Innen-
raum und die gute Rundumsicht

Praktisch: Optional ldsst sich die
Fond-Bestuhlung verschieben.

setzte Feld der Kompakt-SUV
von hinten aufrollen. Also am
liebsten vorbeiziehen am Best-
seller BMW X3, dem gefragten
Konzernbruder VW Tiguan und
dem kantigen Newcomer GLK
aus dem Hause Mercedes-Benz.

Damit dem 4,63 Meter lan-
gen, 1,88 Meter breiten und 1,65
Meter hohen Ingolstéddter ab No-
vember das eine oder andere
Uberholmanéver gelingt, haben
die Konzeptioner neben der
hochwertigen Verarbeitung und
den stimmigen Materialien be-
sonders auf das Attribut ,sport-
lich“ geachtet. Mit Erfolg. Der
neue Q5 steht satt auf der Stral3e
und bietet so jede Menge Fahr-
spal, ohne dabei den von einem
Premium-Hersteller zu erwar-
tenden Fahrkomfort aus den Au-
gen zu verlieren.

Schon der 2.0 TDI quattro
(170 PS) mit Sechsganghand-
schalter und Schaltpunktanzeige
zeigt sich von seiner besten Sei-

| Modett | 2.0 TFSI* | 2.0 TDI | 3.0 V6 TDI* |
Motor/Hubraum (cm?) R4/1.984 R4/1.968 V6/2.967
Leistung (kW/PS/min)  155/211/4.300 125/170/4.200 176,/240/4.000
Drehmoment (Nm/min) 350/1.500 350/1.750 500/1.500
Lx B x H (mm) 4.629 x 1.880 x 1.653
0 - 100 km/h (5) 7,2 9,5 6,5
Spitze (km/h) 222 204 225
Normverbr. (1/100 km) 8,5 6,7 7,5
€0,-AusstoR (g/km) 197 175 199
Preis (netto/Euro) 32.185 39.832

35.588

*Ab Werk mit Siet Dy riebe S tronic

te. Will heilen:
leise, harmonisch
und durchzugs-
stark. Auf 100 Ki-
lometern begniigt
sich der Common-
Rail-Einspritzer laut Datenblatt
mit 6,7 Litern (CO,-Emissionen:
175 g/km).

Heckbetonter Allradantrieb
Fiir den ebenfalls ab dem Markt-
start erhéaltlichen 3,0-Liter-TDI
(240 PS) gibt Audi 7,5 Liter im
Schnitt an (CO,-Ausstof3: 199 g/
km). Und auch der V6-Selbst-
zlinder erweist sich auf der Test-
strecke als Sportsfreund, was
der ab Werk in allen Q5 ver-
baute permanente und heckbe-
tonte Allradantrieb quattro noch
unterstreicht.

Angenehm: Das im 3.0 TDI
in Serie arbeitende Doppelkupp-
lungsgetriebe S tronic sortiert
einwandfrei die sieben Gédnge —
ein Garant fiir entspanntes Fah-
ren. Einfach automatisch schal-
ten lassen oder selbst die Génge
wechseln, optional mit Wippen
am Lenkrad.

Daneben komplettiert noch
der 211 PS starke 2.0 TESI die
Motorenpalette, der Top-Benzi-
ner 3.2 FSI (270 PS) soll erst An-
fang 2009 kommen.

Der Innenraum verspriiht
neben der ansprechenden Optik
und dem ergonomischen Design

ein grofiziigiges Raumgefiihl -
der Radstand von 2,81 Metern,
unerreicht von der erwdahnten
Konkurrenz, lasst griiffen.
Praktisch: Zwei Handgriffe

ins Ladeabteil (Trennnetz Serie)

geniigen und die Sitzkissen der
Fondlehne (60:40 teilbar) klap-
pen herunter, die Kopfstiitzen
miissen nicht extra ausgebaut
werden. Statt 540 Liter stehen
jetzt 1.560 Liter Volumen zur
Verfligung — verglichen mit den
Konkurrenten ein Top-Wert,
selbst dem Bruder A4 Avant (490
bis 1.430 Liter) stiehlt der Q5 da-

Angenehm Platz fiir Fracht von 540 bis 1.560 Liter

mit die Schau. Zudem wartet un-
ter dem Ladeboden noch ein 18
Zentimeter hohes Fach auf klein-
teilige Beladung.

Wer in seinem Fuhrpark-
budget noch ein bisschen Luft
fiir Sitzmobel-Extras hat, fiir den
empfehlen sich die um zehn
Zentimeter in Langsrichtung
verschiebbare Riicksitzbank plus
(40:20:40 teilbar) und der klapp-
bare Beifahrersitz. Der Aufpreis
dafiir: 168 Euro respektive 126
Euro.

Ansonsten kommt das selbst
ernannte Performance-SUV ab
Werk unter anderem mit ABS,
CD-Radio, Klimaautomatik,
Fahrer- und Beifahrer-, Kopf- so-
wie Seitenairbags vorne, Bergab-
fahrassistent, E-Fensterhebern,
Tagfahrlicht, Reifendruck-Kon-
trollanzeige, 1,5-Liter-Flaschen-
Halter in den Tiirverkleidungen
und Dachreling daher. Weiteres
nettes, serienmélliges Feature:
ESP mit Dachtrdgererkennung
(Dachlast bis 100 Kilo).

Dass der Audi Q5 als Athlet
eher zur Kraftsport-Fraktion
zahlt, beweisen die 2,4 Tonnen
Anhingelast des Ingolstéddters —
sportlich. PN
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