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Automobil

W ie Peugeot den bereits 
erhältlichen 5008 sieht, 

gibt eine Menge Aufschluss 
darüber, wo die Reise hingehen 
soll. Der variable, mit üppig 
Platz versehene Kompaktvan 
sei ein „Eroberungsfahrzeug“.

Zugegeben etwas martia­
lisch, was so gar nicht zum zu­
rückhaltenden, aber schicken 
Design passen will. Doch der 
Auftrag ist klar: Peugeots ers­
ter Kompaktvan soll das Es­
tablishment um VW Touran 
und Opel Zafira ärgern. 

Dank seines frischen und 
dynamischen Auftritts könnte 
das dem Franzosen sogar ge­
lingen, so das Fazit des ersten 
Tête-à-tête. Egal ob der 156 PS 
starke 1,6-Liter-Turbobenzi­
ner für die Dynamiker-Frakti­
on oder der 2,0-Liter-Diesel 
mit 150 PS (DPF-Serie) fürs 
komfortable Gleiten – der 
Fünf- oder Siebensitzer macht 
mit diesen Euro-5-Aggregaten 

richtig Laune. Bei beiden sor­
tiert ein Sechsganghandschal­
ter präzise die Gänge. Dane­
ben stehen noch der 120 VTi 
und der HDi FAP 110 (Euro 4) 
im Aufgebot. Die Serviceinter­
valle: 30.000 Kilometer oder 
alle zwei Jahre (20.000 Kilo­
meter beim kleinen Diesel).

Auch bei der Hatz durch 
enge Kurven bleibt der jüngste 
Löwe gelassen wie ein alter, Un­
ebenheiten schluckt er gut weg. 
Insgesamt überzeugt der hohe 
Fahrkomfort. Nur die Lenkung 
könnte etwas direkter sein – 
eine Geschmacksfrage.

Neben dieser eher emotio­
nalen Herangehensweise an 
den 5008 liefert der Newco­
mer Flottenmanagern vor 
allem viele rationale Pro-Argu­
mente. Allen voran die Variabi­
lität. So lassen sich die drei 
gleich breiten Einzelsitze in 
Reihe zwei bequem längs um 
13 Zentimeter verstellen, bei­
spielsweise nach vorne. Die 

Folge: mehr Stauraum beim 
Fünfsitzer. Grundsätzlich kön­
nen Dienstwagenfahrer hier 
679 Liter Fracht unter der Ge­
päckraumabdeckung verste­
cken. Klappt man noch die 
Fauteuils der zweiten Reihe zu­
sammen und versenkt sie im 
Fahrzeugboden, sodass eine 
ebene Ladefläche existiert, ste­
hen 1.754 Liter bereit. Nicht 
ganz auf Niveau von Touran 
und Zafira. Dafür gibt‘s eine 
Vielzahl an Ablagen und „Stau­
räumchen“ für Krimskrams.

Komfortabel, dass man den 
Fahrzeugschlüssel nicht aus 
der Hand legen muss, wenn 
man Zugang zu Reihe drei 
schaffen möchte. Ein Hand­
griff, schon hebt sich das Sitz­
kissen leicht an, die Rücken­
lehne „schwingt“ nach vorn. 
Wer die „Notsitze“ sechs und 
sieben nicht benötigt, gönnt ih­
nen Ruhe im Fahrzeugboden.

Alles in allem fühlt man 
sich dank guter Materialien 
und gefälligem Interieur im 
Kompaktvan wohl. Einzig 
Langbeiner würden sich in Rei­
he zwei ein wenig mehr Frei­
raum für die Knie und Platz für 
die Frisur wünschen.

Die Basis des 5008 fährt mit 
u. a. ABS, ESP samt ASR, sechs 
Airbags sowie Bordcomputer, 
E-Feststellbremse und manu­
eller Klimaanlage vor. Für das 
CD-Radio WIP Sound (Serie 
ab Premium) werden 378 Euro 
extra fällig, fürs Trennnetz 84 
Euro und für die Zusatzsitze in 
Reihe drei 588 Euro.

Ein Wort noch zum Er­
obern: Zwar kommt der 5008 
nur mit rollwiderstandsopti­
mierten Pneus und Schalt­
punktanzeige (ab Premium) als 
Sparmaßnahmen daher. Aber 
beim Verbrauch muss sich der 
HDi FAP 110 mit seinen 5,4 Li­
tern nicht vor dem VW Touran 
mit BlueMotion Technology 
(105 PS) und dem Opel Zafira 
1.7 CDTI ecoFLEX (110 PS) 
verstecken – sie konsumieren 
5,4 respektive 5,3 Liter.� P N  Af

Neuer Markt
Äußerst dynamisch betritt Peugeot mit dem 5008 
bis dato unbekanntes Kompaktvan-Terrain. 

Peugeot 5008
Modell 120 VTi 155 THP HDi FAP 110 HDi FAP 110* HDi FAP 150

Motor/Hubraum (cm3) R4/1.598 R4/1.598 R4/1.560 R4/1.560 R4/1.997

Leistung (kW/PS/min) 88/120/6.000 115/156/5.800 80/110/4.000 80/110/4.000 110/150/3.750

Drehmoment (Nm/min) 160/4.250 240/1.400 240/1.750 240/1.750 340/2.000

L x B x H (mm) 4.529 x 1.837 x 1.644/1.632****

0–100 km/h (s) 12,2/12,3** 9,6/9,7** 12,3/12,9** 12,5/12,6** 9,9/10,0**

Spitze (km/h) 187 195 183 183 195

Normverbr. (l/100 km) 7,3 S*** 7,1 S*** 5,4 D*** 5,2 D*** 5,8 D***

CO2-Ausstoß (g/km) 169 167 143 137 151

Preis (netto/Euro) ab 18.067 ab 21.639 ab 19.790 ab 20.294 ab 23.235
* mit elektronisch gesteuertem Sechsgangschaltgetriebe; ** erster Wert mit fünf Sitzen, zweiter Wert mit sieben; *** mit rollwiderstandsoptimierten Pneus; **** mit sieben Sitzen

Gemütlich und praktisch: Bis zu 
1.754 Liter schluckt der 5008.



W ie Peugeot den bereits 
erhältlichen 5008 sieht, 

gibt eine Menge Aufschluss 
darüber, wo die Reise hingehen 
soll. Der variable, mit üppig 
Platz versehene Kompaktvan 
sei ein „Eroberungsfahrzeug“.

Zugegeben etwas martia­
lisch, was so gar nicht zum zu­
rückhaltenden, aber schicken 
Design passen will. Doch der 
Auftrag ist klar: Peugeots ers­
ter Kompaktvan soll das Es­
tablishment um VW Touran 
und Opel Zafira ärgern. 

Dank seines frischen und 
dynamischen Auftritts könnte 
das dem Franzosen sogar ge­
lingen, so das Fazit des ersten 
Tête-à-tête. Egal ob der 156 PS 
starke 1,6-Liter-Turbobenzi­
ner für die Dynamiker-Frakti­
on oder der 2,0-Liter-Diesel 
mit 150 PS (DPF-Serie) fürs 
komfortable Gleiten – der 
Fünf- oder Siebensitzer macht 
mit diesen Euro-5-Aggregaten 

richtig Laune. Bei beiden sor­
tiert ein Sechsganghandschal­
ter präzise die Gänge. Dane­
ben stehen noch der 120 VTi 
und der HDi FAP 110 (Euro 4) 
im Aufgebot. Die Serviceinter­
valle: 30.000 Kilometer oder 
alle zwei Jahre (20.000 Kilo­
meter beim kleinen Diesel).

Auch bei der Hatz durch 
enge Kurven bleibt der jüngste 
Löwe gelassen wie ein alter, Un­
ebenheiten schluckt er gut weg. 
Insgesamt überzeugt der hohe 
Fahrkomfort. Nur die Lenkung 
könnte etwas direkter sein – 
eine Geschmacksfrage.

Neben dieser eher emotio­
nalen Herangehensweise an 
den 5008 liefert der Newco­
mer Flottenmanagern vor 
allem viele rationale Pro-Argu­
mente. Allen voran die Variabi­
lität. So lassen sich die drei 
gleich breiten Einzelsitze in 
Reihe zwei bequem längs um 
13 Zentimeter verstellen, bei­
spielsweise nach vorne. Die 

Folge: mehr Stauraum beim 
Fünfsitzer. Grundsätzlich kön­
nen Dienstwagenfahrer hier 
679 Liter Fracht unter der Ge­
päckraumabdeckung verste­
cken. Klappt man noch die 
Fauteuils der zweiten Reihe zu­
sammen und versenkt sie im 
Fahrzeugboden, sodass eine 
ebene Ladefläche existiert, ste­
hen 1.754 Liter bereit. Nicht 
ganz auf Niveau von Touran 
und Zafira. Dafür gibt‘s eine 
Vielzahl an Ablagen und „Stau­
räumchen“ für Krimskrams.

Komfortabel, dass man den 
Fahrzeugschlüssel nicht aus 
der Hand legen muss, wenn 
man Zugang zu Reihe drei 
schaffen möchte. Ein Hand­
griff, schon hebt sich das Sitz­
kissen leicht an, die Rücken­
lehne „schwingt“ nach vorn. 
Wer die „Notsitze“ sechs und 
sieben nicht benötigt, gönnt ih­
nen Ruhe im Fahrzeugboden.

Alles in allem fühlt man 
sich dank guter Materialien 
und gefälligem Interieur im 
Kompaktvan wohl. Einzig 
Langbeiner würden sich in Rei­
he zwei ein wenig mehr Frei­
raum für die Knie und Platz für 
die Frisur wünschen.

Die Basis des 5008 fährt mit 
u. a. ABS, ESP samt ASR, sechs 
Airbags sowie Bordcomputer, 
E-Feststellbremse und manu­
eller Klimaanlage vor. Für das 
CD-Radio WIP Sound (Serie 
ab Premium) werden 378 Euro 
extra fällig, fürs Trennnetz 84 
Euro und für die Zusatzsitze in 
Reihe drei 588 Euro.

Ein Wort noch zum Er­
obern: Zwar kommt der 5008 
nur mit rollwiderstandsopti­
mierten Pneus und Schalt­
punktanzeige (ab Premium) als 
Sparmaßnahmen daher. Aber 
beim Verbrauch muss sich der 
HDi FAP 110 mit seinen 5,4 Li­
tern nicht vor dem VW Touran 
mit BlueMotion Technology 
(105 PS) und dem Opel Zafira 
1.7 CDTI ecoFLEX (110 PS) 
verstecken – sie konsumieren 
5,4 respektive 5,3 Liter.� P N  Af

Neuer Markt
Äußerst dynamisch betritt Peugeot mit dem 5008 
bis dato unbekanntes Kompaktvan-Terrain. 

Peugeot 5008
Modell 120 VTi 155 THP HDi FAP 110 HDi FAP 110* HDi FAP 150

Motor/Hubraum (cm3) R4/1.598 R4/1.598 R4/1.560 R4/1.560 R4/1.997

Leistung (kW/PS/min) 88/120/6.000 115/156/5.800 80/110/4.000 80/110/4.000 110/150/3.750

Drehmoment (Nm/min) 160/4.250 240/1.400 240/1.750 240/1.750 340/2.000

L x B x H (mm) 4.529 x 1.837 x 1.644/1.632****

0–100 km/h (s) 12,2/12,3** 9,6/9,7** 12,3/12,9** 12,5/12,6** 9,9/10,0**

Spitze (km/h) 187 195 183 183 195

Normverbr. (l/100 km) 7,3 S*** 7,1 S*** 5,4 D*** 5,2 D*** 5,8 D***

CO2-Ausstoß (g/km) 169 167 143 137 151

Preis (netto/Euro) ab 18.067 ab 21.639 ab 19.790 ab 20.294 ab 23.235
* mit elektronisch gesteuertem Sechsgangschaltgetriebe; ** erster Wert mit fünf Sitzen, zweiter Wert mit sieben; *** mit rollwiderstandsoptimierten Pneus; **** mit sieben Sitzen

Gemütlich und praktisch: Bis zu 
1.754 Liter schluckt der 5008.


